[bookmark: _GoBack]ZUM 2023. 06. 05-i ülés napirendek jegyzőkönyvhöz
(Közterületek alakítása, közlekedés)

BI = Busznyák Imre ZUM vezetője, BL = Bagoly Lajos tag, DJ = Dienes János szakmai vezető, MK = Massányi Katalin, PJ = Paunoch János, ZG: Zimborás Gábor, Ssz. = napirend sorszáma, ZÉSZ = 11/2021 építési szabályzat rendelet, a pirossal jelölt szövegrészek, döntési javaslatok; barna szövegek, döntés nélküli konzultációra, véleménycserére irányulnak (nincs kizárva helyszínen határozat megfogalmazása)
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	Ha nem áll fenn a határozatképesség, akkor a közlekedésmérnök szakemberrel (16:00-16:30 között tud jelen lenni) a napirendek kapcsán kötetlen véleménycserével kezdhetnénk.
	
	
	

	1. 
	BI: Napirend elfogadása a jelen kiküldött táblázat sorai szerinti sorszámok alatt.
Indoklás: A beérkezett javaslatok témakörönként csoportosítva szerepelnek.
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	2. 
	DJ: Rohrer Ádám (közlekedésmérnök, Közlekedés kft.) és Fehérné Tölgyesi Ildikó (Városképvédelmi osztály munkatársa) – jelen ülésen – meghívotti részvétele. Sólyom Benedek tag – egyedi esetként, jelen ülésen – online részvételi lehetősége.
Indok: A meghívottak speciális szaktudása és tapasztalata hasznos lehet a tagoknak a véleményük kialakításakor, így a jelen ülésen tanácskozási joggal való részvételük a szakmai munkát segíthetik.
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	3. 
	DJ: A fővárosi településrendezési eszközök módosítás (Szegedi úti különszintű csomópont) partnerségi egyeztetés keretében a ZUM – az önkormányzat 16/2022. (II.10.) számú határozatával szinkronban – a következő véleményt adja a Budapest főváros településszerkezeti terve (TSZT 2021) és Budapest főváros rendezési szabályzata (FRSZ) eseti módosítás tervezetéről:
· A vasút feletti műtárgy tengelyvonala a Nagy Lajos király útja tengelyirányának egyenes folytatása legyen.
· A Nagy Lajos király útja és Kacsóh Pongrác út kereszteződése szintben legyen. A felüljáró a Teleki Blanka utca mentén ne hozzon létre egy újabb vágást a városszövetben.
· A terv nem fogadható el annak hiányában, hogy:
· a Kacsóh Pongrác út forgalmi kapcsolatai egyszerűsödéséről, az út mentén a lakóövezetek védelméről, zöldsávokról, fasorokról nem gondoskodik,
· a Rákosrendező későbbi fejlesztéséhez szükséges infrastruktúra kérdéseit nem tárgyalja,
· a Milfav (kisföldalatti) vonalát nem gondolja át és nem módosítja (optimális helye a Kacsóh Pongrác úton lenne)
· a közlekedési hatások nagyobb területű vizsgálatok (legalább a Thököly út vonaláig) és megoldási javaslatok a forgalomterhelés csökkentésére
· A felüljáró lehajtó művei ne vagdalják szét a Tatai utca melletti városszövetet.
Indoklás: A https://budapest.hu/Lapok/2023/lakossagi-forum-es-partnersegi-egyeztetes-a-fovarosi-telepulesrendezesi-eszkozok-modositasarol-szegedi-ut.aspx-on meghirdetett eljáráshoz a „véleményét 2023. június 5-ig a varosrendezes@budapest.hu​​ címre küldheti el írásban” lehet adni. A terveket a fővárosi linkről, vagy a következő onedrive helyről lehet letölteni, ahol pluszban elérhető a 16/2022. (II.10.) önk. határozat szövege is: https://1drv.ms/f/s!AmPWxBzwi1HTictsqz7oYOrqV7qAVA?e=IEgaBU. A tervek szerint a Nagy Lajos király útja és Kacsóh Pongrác út kereszteződésében az „Ógyalla” felüljáró elbontása szükséges több okból is: a helye, mérete és a szerkezeté-nek állapota, teherbírása miatt is. A Nagy Lajos király útja tengelyének egyenes folytatása épp azonos érkezési pontba mutat, mint a most cikk-cakkban tervezett villamos vonal. Összességében a tervezet azért nem támogatható, mert a városiasodás, élhető közterületek helyett az autópályaművek évtizedekre való rögzítése és a továbbfejlesztése felé mutat.
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	4. 
	DJ: A közterületek szabályozása, tervezése során törekedni kell a térszínen a hagyományos városi használat szerinti kialakításra, így:
· a felemelt vasúti vágányok alatt az átjárást biztosítani, 
· a közutak többszintes csomópontjait kerülni és megszűntetni,
· az átmenő forgalom csökkentésére törekedni,
· kötöttpályás közlekedéshez kapcsolódó P+R-ek a kerületen (városon) kívül megépíteni (esetleg a Rákosrendező területén)
· a gyalogos, kerékpáros közlekedést főszabályként a felszínen biztosítani,
· az egészséges kialakításra törekedni (több növényzet, kevesebb jármű forgalom),
· a hagyományos kereskedelmi útvonalakat széles járdával, teraszokkal, rakodóhelyekkel kialakítani szükséges.
Indoklás: A ZUM korábbi ülésén téma volt azzal, hogy szakember bevonásával a kérdéskörre visszatér a ZUM. (50/2023. (III.6.) ZUM határozat: „A Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport a Zugló városképvédelméről szóló 10/2021. (III.26.) sz. rendelet módosítása során javasolja az alul- és felüljárókra vonatkozóan külön településképi követelmények előírását, valamint döntött a ZUM 5. ülésén a többszintű kereszteződések kérdéseinek részletes tárgyalásáról.”)
A rakodóhelyek kialakítása mindenhol, ahol telken belül nem megoldott a rakodás: üzletek, lépcsőházak bejárata közelében vagy azoktól legfeljebb 50 méterre.
Ezzel a javaslattal összefüggő további javaslatok:
ZG: Gépjármű-forgalom csökkentése. Van-e a kerületnek eszköze az átmenő / ingázó forgalom érdemi mérséklésére?
BL: Közlekedési anomáliák felszámolása (kötött pálya és P+R-ek), átmenő gk. forgalom csökkentése.
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	5. 
	DJ: Javaslom szakember megkérdezését arról, hogy mi a véleménye a Bosnyák tér mellet, a Kerület közepén megvalósuló 2500 férőhelyes magángarázs forgalmi és környezeti hatásairól. Van-e a ZUM által megfogalmazott kapacitás csökkentésnek realitása, érdemi hatása és, ha igen, akkor a kapacitás csökkentés hogyan valósítható meg, milyen eszközökkel. (A kiemelt magánberuházás telepítési tanulmánytervének utolsó állapota itt elérhető: https://1drv.ms/b/s!AmPWxBzwi1HTictTXWH8yGpjCBIjWw?e=eBfofa)
Indoklás: Zugló városközpontban zajló kiemelt beruházással összefüggő közlekedési javaslatokról szóló 52/2023. (III.6.) ZUM határozat: „A Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport javasolja a kiemelt beruházás közterület-csatlakozás kapacitás minimalizálását, a – kanyarodósávok nélkül, kijelölt gyalogátkelőhelyekkel, kerékpáros forgalom kezelésével, kizárólag lámpásan kialakított – közútcsatlakozásokat: 
- a Csömöri úti oldalon két helyen (a Fűrész és a Must utcák folytatásában),
- a Rákospatak utca felé egyetlen (vagy a kiemelt telekről közvetlen, vagy a Bosnyák utcához, vagy a Bosnyák közhöz kapcsolódva) új lámpás csomópontként a Csömöri út és Szugló utca közötti szakaszon bárhol,
- és a negyedik a Bosnyák utca felé a Fűrész utcával szemben.
A ZUM döntött továbbá arról, hogy a kerületközponti kiemelt magánberuházás környéki közterületek kialakításának részletes tárgyalásáról – közlekedési szakember véleménye kikérése mellett – az 5. ülésen.”

6. ülésen visszatérünk (a Közlekedés kft. tanulmánya addig elkészül)
	
	
	

	6. 
	DJ: Javaslom szakember megkérdezését arról, hogy mi a véleménye a Nagy Lajos király útja hosszú távú városi szerepéről, közlekedési kapacitás növelése helyett elképzelhetőnek tartja-e városias, élhető, kereskedelmi útvonallá fejlesztését.
Indoklás: A Nagy Lajos király útja keresztmetszeti kialakítás javaslatáról szóló 58/2023. (III.6.) ZUM határozat: „A Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport döntött, hogy a Nagy Lajos király útja keresztmetszeti kérdés részletes tárgyalását az 5. ülésen tartja.”

2x1 sáv lehet hisszútávon
	
	
	

	7. 
	DJ: Lakóterületi tömbök kijelölése, melynek területén egységesen közösségi részvétellel kidolgozva:
· terv alapján a közterületek alakítása (egészséges, forgalomcsillapított stb.),
· az országos előírások keretein belül legkedvezőbb megoldások megkeresése,
· a működésre vonatkozó elképzelések és helyi működési szabályok átgondolása mellett,
· helyi jogi keretek változtatására.
A kisebb terhelésű forgalmi időszakokban a forgalmi sávban időlegesen (pl. a nagyobb kapacitású főutak mentén) a parkolás megengedhető lenne.
Indoklás: „Városrész” „intézményének” bevezetése esetén gazdálkodási, felelősségi kérdések, a lakossági részvétel az Önkormányzati intézményekkel összhangban kedvezőbb működési és gazdálkodási feltételeket eredményezhetnek. A területen belül kialakítási részlet példa: Mozgássérültek lakása melletti közterületi kizárólagos parkolása (a jelen országos jogrendszerben a területi behajtás korlátozás és az ismert lakhelyek kombinációja megoldhatja rövidtávon). Ezen felül az intézmények közelében a látogatóknak szánt dedikálás nélküli parkolók.
Ezzel a napirenddel összefüggő javaslat: BL: közösségi részvétel kidolgozása minitömbök fejlesztési projektjein stb. És: Egyes területekre vonatkozó, parkolással, egyirányúsítással, sebességcsökkentéssel kapcsolatos javaslatokról szóló 44/2023. (III.6.) ZUM határozat: „A Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport megállapítja, hogy az „Egyes területeken (Herminamező, Törökőr, Istvánmező) az utcai gépkocsi parkolás megszüntetése, a meglévő utcák egyirányúsítása és maximális 30 km/óra sebességkorlátozás bevezetése” javaslatot az 5. ülésen kell tárgyalni.” és A városközpont forgalomcsillapításának javaslatáról szóló 60/2023. (III.6.) ZUM határozat: „A Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport javaslata szerint a Rákospatak utca és Nagy Lajos király útja között a Szugló utca – Bosnyák utca és a Csömöri út – Telepes utca közötti lakóterületeken az átmenő forgalom kizárásáról és forgalomcsillapításáról gondoskodni kell, egyúttal döntött az 5. ülésen a lakóterületek forgalomcsillapításának részletesebb tárgyalásáról.”
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	8. 
	BI: A Bosnyák utcában térszín alatt mélygarázs, a térszínen városi közösségi funkciók kialakítása (a páratlan oldal telkei mellett egyirányú szervízút, piac, fasor, zöldfelület). A ZUM 6. ülésén konkrét szakmai javaslat rendelkezésre állása esetén a napirend tárgyalásának folytatása. 
Indoklás: A közterület 35 m szélessége és kialakulatlan állapota lehetőséget ad a közterület legnagyobb közösségi haszonnal történő kialakítására. A magánberuházással összehangoltan a (kapubehajtók helyett terepszint alatti csatlakozással való) létrehozásának az utolsó esélye áll fenn jelenleg. 
A Bosnyák utca ily módon lehetőséget adna:
- felszínen a hétvégi piac (kulturált építményekkel, utcabútorokkal) kialakítására,
- oldalról becsatlakozva a magánberuházás forgalma (terepszint alatt) is zavarás nélkül vezethető,
- átgondolandó, hogy a közművekkel és
- a fásítási igénnyel hogyan tud összhangban lenni az elképzelés.
A beruházói vállalás az önkormányzati épülethez (a piac helyén építendő vegyesfunkciójú épülethez: piac, polgármesteri hivatal, szakrendelő) „mélygarázs” és „városi tér” építése a fővárosi piacot vagy megszűntetné (az építés idejére), vagy nagyon magas költséggel párhuzamosan piac építését teszi szükségessé. Célszerű lenne költségbecslés a mind az „Önkormányzati épület”, mind a Bosnyák utca alatti mélygarázs (felette hétvégi piac) esetére is.
A ZUM résztvevő szakemberei közül, ha a közterület fejlesztés geometriájára, illetve költségbecslésére adna javaslatot, akkor a következő ülésen pontosítható az elképzelés.
	Támogatom.
Ez az új javaslat a korábbihoz képest, lényegét tekintve összehangolható. 
A Bosnyák utca kialakításának javaslatáról szóló 56/2023. (III.6.) ZUM határozat: „A Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport javaslata a Bosnyák utca kialakítására: 2 elválasztott forgalmi sávja között középső széles zöldsáv két oldalán 1-1 parkoló+fasor sávval, a forgalmi sávok külső oldalain újra zöldsávok, a telkek előtt a páratlan oldalon keskeny (1,5 m) járda, míg a pároson járda nélkül. A kiemelt beruházás Bosnyák utcai közútcsatlakozásainak megszűntetése, vagy számának jelentős csökkentése. A Bosnyák utcának a – Rákospatak utca felőli be- és felé irányuló kifelé – forgalma kizárólag kisívben, lámpás kereszteződés nélkül történjen”
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	9. 
	A környezetvédelmi rendeletben a közhasználatú területeken
· a zöldfelületek (indokolatlan építmények, ráparkolás stb. miatti) fogyását meg kell akadályozni és
· (nem fásszárú) növénytelepítés szabályokhoz kötötten eljárás nélkül,
· faültetés részletes szabályok mellett, főkertész szakvélemény alapján,
· komolyabb beavatkozás (és az ahhoz szükséges tulajdonosi hozzájárulás) kizárólag közterület-alakítási terv alapján legyen megengedett.
MK: Egyetlen javaslatom van a közterületek alakítása kapcsán. A szigorúbb ellenőrzése annak, hogy ki mit csinál a közterületi zöldfelületeken/zöldsávokon. Fontos lenne ez saját tapasztalat alapján két okból is. Egyrészt az egyik szomszédom kavicságyást készített betonszegéllyel (ez szerintem balesetveszélyes), és abba ültetett soha meg nem növő cserjéket, a másik szomszédom pedig egy eperfát ültetett el, ami "gyomfa", rettenetesen szemetel, és a meglévő, "rendes" fáktól veszi el az élőhelyet. Egyikük sem kért rá engedélyt. Sajnos nekem nem tűnt fel időben, hogy ez a fa sok problémát fog okozni, ha megnő, és azóta a szomszéd is elhunyt, aki ültette. Nem minden problémás, például sok más helyen kisebb bokrok, virágok vannak sok-sok éve a zöldsávokon, azok könnyen gondozhatók, azokat akár engedély nélkül is hagynám, hogy elültessék. Ezekhez készülhetne ajánlás a jó tapasztalatok alapján, kertépítész bevonásával. Ez azért is lenne jó, mert fű nem nagyon tud nőni, csak sok locsolással, az viszont a közterületeken nem megoldható folyamatosan a lakóknak.
Ezzel a napirenddel összefüggő korábbi javaslat: A zöldterületek fogyásának (építmények, parkolók stb.) gátat kellene vetni környezetvédelmi rendelettel is, de a parkolási és a közterület-használati szabályok módosításával is.
	Támogatom.
A határozatszövegre tettem javaslatot.
Indoklás: Létező, intézkedést sürgető általános kerületi probléma. 
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	10. 
	Az Önkormányzat tegyen javaslatot az országos jogszabályok olyan irányú módosítására, hogy járművel:
· a járdán legfeljebb 5 km/h, a kerékpárutakon legfeljebb 30 km/h sebességgel lehessen közlekedni,
· az előírt sebességek érvényesítése érdekében hatékony jogi eszközöket vezessenek be (pl. a kárfelelősségi rendszer, büntetések, egyszerű mobileszközzel sebességmérés alapján önkormányzati eljárhatóság).
Mikromobilitási pontok legyenek kialakítva a fővárosi rendszer alapján, valamint kerületi egyszerűbb, de számosabb elhelyezési lehetőséggel is bővüljön ki.
PJ: Közlekedés (kerékpár és elektromos roller). Néhány évvel ezelőtt a Füredi utcát új burkolattal látták el, felújították, kerékpár sávot alakítottak ki – és így 2x2 sáv + kerékpársáv jött létre. Ennek ellenére ezeken a kerékpár-sávokon nagyon kevés kerékpáros közlekedik, inkább a járdát használják, veszélyeztetve a járdán gyalogosan közlekedők testi épségét.
A Füredi utcai, előkert nélküli telkeknél történő gyalogos kilépés, illetve a gépkocsi kihajtás is rendkívül veszélyes, hiszen nem látható a járdán közlekedő gyalogos, a viszonylag nagy sebesség különbséggel közlekedő kerékpáros, illetve az elektromos rollerrel közlekedő.
A gyalogjárda gyalogosok közlekedésére szolgál, ahol öregek és fiatalok egyaránt sétálhatnak, anélkül, hogy bármilyen veszélyre kellene számítaniuk. 
Amikor viszont a kerékpárokkal és elektromos rollerekkel közlekedők is használják a gyalogjárdát, a veszélyek illetve a balesetek száma jelentősen növekedhet. Elsősorban a nagy sebesség különbség miatt, illetve a figyelmetlen vezetés miatt (Kerékpáros ételszállító futár, hátán nagyméretű étel-doboz, a kormányon telefon-ahol a szállítási címet nézi. Családi kerékpározás, két szülő és két gyerek, - akiket kerékpározni tanítanak, a sétáló gyalogosok között. A járdán elektromos roller versenyt rendezők, 25 km/óra sebességgel stb).
A gyalogjárda használatát teljes egészében vissza kell adni a gyalogosoknak, és biztosítva számukra a balesetmentes használatot, a kerékpárosokat hatékonyan ki kell tiltani a gyalogjárdáról. A járdáknál kerékpár illetve elektromos roller behajtását tiltó táblákat kell kihelyezni, és ellenőrizni, számon kérni (Közterület Felügyelet, kamerák stb.)
Az elektromos rollereket pedig csak a gyűjtő pontokon lehessen tárolni-átvenni-leadni, mivel a használók (tisztelet a kevés kivételnek) szinte bárhol leteszik, nagykapuban, járdán, úttest szélén stb.,- ebben az esetben a bérbeadók költségén kellene elszállítani a kijelölt gyűjtő pontokra.
	Támogatom.
Szövegjavaslatot tettem. Az Önkormányzatnak jelenleg korlátozott lehetőségei vannak csak a közlekedés terén.
A gyűjtőpontokra vonatkozó javaslattal kapcsolatban egy fővárosi program folyamatban van már.
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	11. 
	Az ingyenes közterületi parkolás lehetőségét szüntesse meg az Önkormányzat,
a használat alatt álló garázsadó kedvezménye mellett.
Az önkormányzat jelöljön ki zártsorú területen parkolóházra alkalmas telket.
PJ: A „közterületek alakítása-közlekedés”- témakörök erősen kapcsolódnak egymáshoz.
Amikor 1970-71-ben lebontották Rákosfalva-települést, és helyére felépítették a Füredi-lakótelepet a 10+1 szintes épületek lakásaihoz kevés számú parkolót alakítottak ki, hiszen csak néhány lakó rendelkezett saját autóval. A közterületeket igényesen alakították ki, füvesítették, virágokkal, növényzettel telepítették. 
Az elmúlt évtizedekben egyre nőtt az autók száma, és a kiépített parkolók megteltek, így igénybe vették a közterületi zöldfelületeket is parkolás céljára. A környező településekről és a határos külső kerületekből, is az Őrs vezér tér környékén parkolják le autóikat, - akár szabálytalan helyeken (zöldfelületen) is.
Amikor parkolási díjat vezettek be egyes utcákban, ezeken a részeken csökkent a leparkolt autók száma, viszont a többi részen jelentősen megnövekedett. A helyzet mostanra szinte tarthatatlan, mert a járda és az úttest közötti zöldfelületeket is parkolás céljára használják. (Közterület Felügyelet, kamerák stb).
A HÉSZ alapján a családi illetve a társasházak építésénél a gépkocsikat épületben, illetve a telken belül kell elhelyezni, aminek építtetők kénytelenek eleget tenni. Előfordulhat kivétel is, de nem jellemző. Problémát jelenthet, amikor a közterületen parkoló autók miatt nem tudnak a saját telkeikre ki illetve beállni a tulajdonosok.
Az új építésű házaknál, az épületben kialakított garázsok ára 8-12 millió forint, és évente több ezer forint garázs-adót is kell fizetni (Zuglóban). A kerti beállók ára „csak” 4-6 millió forint. Nagyon érdekes, hogy aki a közterületen parkol, annak ezeket a költségeket nem kell megfizetnie, viszont a közterületek karbantartását mi fizetjük közösen…
Nehéz jó megoldást találni a parkolás megoldására, úgy, hogy a közterület-zöldfelület ne sérüljön, ne csökkenjen – szinte lehetetlen. Talán célszerű lenne a parkolók számát tovább növelni,- újakat tervezni, de ez egészen biztosan a zöldfelületek rovására tud csak megtörténni.
	Támogatom.
Szövegjavaslatot tettem. 
Indoklás: A VIII. Kerület már elkezdte az ingyenes parkolás helyetti, egyelőre „jelképes” díj bevezetését. Mellesleg onnan is átterhelődött így plusz ingyen parkolási teher.
Amíg a lakossági lakcím, az ingyenes területek lakhelytől való nagy rádiusza stb. nem engedi meg a ténylegesen az állandó lakosok lakóépületük melletti parkolását és más jogi anomáliák (pl év elején több kerületbe is be lehet jelentkezni lakcímmel, ami egész éves ingyen parkolási lehetőséget ad több kerületben egyszerre) is vannak, addig az egységes díjfizetés lehet megoldás.
	11
	
	4

	12. 
	DJ: Közterület-alakítási tervezésre kiválasztott területek tájékoztató bemutatása.
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	Egyebek
	
	
	
	






