ZUM 2025 07 07-i ülésére napirendjavaslatok

Városközponti fejlesztések, Egészségügyi központ és ahhoz kapcsolódó szabályozás, Közlekedés, parkolás, közterületek alakítása
Ssz. = napirend sorszáma, kék = a napirend tárgya, a pirossal jelölt szövegrészek = előterjesztő döntési javaslatai, zöld = főépítész (alternatív) döntési javaslata
	Ssz.
	ügyrendi javaslat

	
	Tájékoztató ülések, szavazás menetéről
- Az ülések tervezett ideje 16-18 óra között. Lehetőség szerint a megjelentek, jelenléti íven szereplő tagok összlétszáma az ülés során ne változzon, vagy ha halaszthatatlan okból el-/kimennek, akkor a létszámváltozást rögzítsük.

- A napirendi javaslatokat kizárólag a zum@zuglo.hu címre küldjék meg az ülés megtartását értesítő e-mailre válaszolva! A javaslatokhoz nagyon frappáns, világos pro-kontra érvek, indoklások szükségesek, csak ha fontos új információ közlése, megkérdezése a cél, csak akkor szóljunk hozzá, a puszta ellenzés és támogatás ténye pedig a szavazattal jelezhető. Az ügyrend alapján csak az igen/nem szavazatok számítanak.

A döntések végeredménye: „A …/2023. (III.6.) ZUM határozata: javasolja / nem javasolja: …szöveg”

- A szavazás eredménye megállapításánál a jelenlévő tagok várhatóan kisebbségi nyilatkozatait számoljuk meg, a harmadik lehetőséget az összlétszámból kivonjuk. 
- Az ülések megtartását kivetítéssel támogatjuk. 
- A pirossal szedett határozati javaslatról szól a döntés, amennyiben a javaslat szövege az előterjesztő jóváhagyásával a vita során változik, akkor az külön ismertetésre kerül.

	
	Tagok által javasolt napirend elfogadása a kiküldött táblázat sorai szerinti sorszámok alatt

A táblázatok 1. – 23. sorok szerinti sorszámú napirendekről. Az utolsó napirend „egyéb”.                                                          13 igen                                                                                    


	
	Zimborás Gábor javaslatai
	Főépítészi vélemény

	1. 
	Városközpont – Bosnyák tér és környéke fejlesztésére vonatkozó javaslatok
1. A Bosnyák tér városközponti funkcióit elsősorban a Thököly út – Nagy Lajos király útja csomóponti szakaszaira és a távlatilag megszűnő remíz területére kell koncentrálni, tekintettel a templom, a templom melletti tér és a Cartographia épület már meglévő funkcióira.

2. A Bosnyák téri csomópontba torkolló útszakaszokon, az új épületek földszintjein a szabályozás szolgáltató, kereskedelmi, vendéglátó funkciókat írjon elő, az épületek előtt megfelelő méretű, élhető közterületekkel.

3. A Bosnyák téri piac funkcióját meg kell őrizni. Amennyiben a piac áthelyezésre kerülne, a meglévő piacot csak az új piac elkészülte után lehessen lebontani. A szabályozásnak foglalkoznia kell a piac parkolási igényeivel, különös tekintettel a szombati csúcsidőszakokra.

4. A Bosnyák téri városközpont városépítészetileg harmonikus kialakítása, a jövőbeli fejlesztések, a közlekedés és a közterületek összehangolása érdekében a terület fejlesztését master plan (mesterterv) szintjén kell meghatározni.

Indoklás: Véleményem szerint, a Bosnyák tér és környékét elsősorban a templom, a templom és a Cartographia közti meglévő tér, a Thököly út – Nagy Lajos király útja csomópont, valamint a távlatilag funkcióváltó remíz figyelembevételével kellene szabályozni. Legalább az épületek földszintjein elő kellene írni a kereskedelmi / szolgáltató funkciókat, és el kellene kerülni az olyan eseteket, hogy a földszinten végig teremgarázsok létesülnek. A Bosnyák téri piac a magyar zöldségek és gyümölcsök kereskedelme, Zugló és a főváros ellátása szempontjából is igen fontos létesítmény (nem is maga az épület, hanem inkább a funkció, ami - ha egyszer akár néhány évre megszűnne - aligha lehetne utána mesterségesen újból feléleszteni).

A 2022-es közvéleménykutatáson a válaszadók 91%-a (!) támogatta a piac jelenlétét a városközpontban.

Mivel egy igen komplex feladatról van szó, a szabályozási terven felül, egy master plan készítésével lehetne biztosítani az épülettömegek, funkciók, közterületek (azaz a klasszikus városépítészet) részletesebb összhangját.
	Támogatom
13 igen

	2. 
	Thököly út a kerület főutcája szabályozási elvei
A Thököly út tekintetében az a célkitűzés, hogy a közterület élhető főutca jellege erősödjön. A szabályozási tervnek ezért elő kell segíteni a szolgáltatások, kis léptékű kereskedelmi egységek, vendéglátás további megtelepülését a meglévő épületekben. Az új épületek földszintjein pedig ezeket a funkciókat kell előírni.

Indoklás: Zuglót 90 éve három másik kerület területeinek egy részéből alakították ki, ezért nincs olyan történelmi központja, mint pl. Óbudának. A Bosnyák tér és környéke korlátozott mértékben kínál kereskedelmi, szolgáltatási és közösségi funkciókat, ezért nem funkcionál teljes értékű városközpontként. Ezzel párhuzamosan Zuglóba benyúlik a városközponti nagyvárosias terület széle a Keleti pu-tól a Thököly út mentén (ami majdnem összeér a Bosnyák térrel).
	Támogatom
13 igen

	3. 
	Mogyoródi út - Fogarasi út- Pillangó utca térségének tervezett szabályozás elvei
1. A Mogyoródi út - Fogarasi út- Pillangó utca térségében lévő dobozáruházak, illetve az átalakuló ipari-raktározási épületek kisebb fejlesztéseit olyan feltételekhez kell kötni, amelyek csökkentik a városi hősziget-hatásokat, zöldítik az épületeket (pl. zöldtető) és azok környezetét.

2. A dobozáruházak telkeinek jelentős átépülése esetére, a szabályozás ne tegye lehetővé a felszíni parkolást, és jelentősen gazdaságosabb beépítést, valamint megfelelő méretű zöldfelületi arányt írjon elő.

3. A Kerepesi út - Fogarasi út – Pillangó utca háromszög és a Pillangó u-i metróállomás környezete fejlesztését master plan szintjén célszerű meghatározni.

Indoklás: Létrejött egy rendezetlen központosodás a Tesco-Obi körüli Mogyoródi út - Fogarasi úti- Pillangó utcai területen A dobozáruházak a kereskedelmi ellátás szempontjából hasznosak a lakosságnak, de iszonyúan pazarló területhasználatot mutatnak fel a parkolás, valamint a gazdasági udvarok tekintetében is (ebben a TESCO jeleskedik). Ezzel párhuzamosan, a Pillangó u-i metrómegálló (nagykapacitású tömegközlekedés) környezetének a lehetőségei nincsenek kihasználva.
	Támogatom
13 igen

	4. 
	Kisebb csomópontokra vonatkozó szabályozási elv
A kisebb csomópontokban a szabályozásnak elő kell segítenie a kis léptékű mixed-use fejlesztéseket vagy átalakulást, annak érdekében, hogy a szolgáltatások és üzletek minél inkább elérhetőek legyenek a „15 perces város” elvei szerint.
Indoklás: A központosodás jegyeit mutató kisebb csomópontok (pl. a Stadionok metróállomás környéke, a MILLFAV végállomás stb.)
	Támogatom.

13 igen

	5. 
	Zuglói mobilitási stratégia készítésének javaslata
A ZUM azt javasolja, hogy készüljön egy zuglói mobilitási stratégia, legalább az alábbi stratégiai célkitűzések vizsgálatával, és ezekhez legalább az alábbi intézkedések hozzárendelésével. Az intézkedések tekintetében legyen megjelölve az időtáv (már bevezetésre került, rövidtáv, középtáv, hosszú táv), az intézkedés prioritása (alacsony, közepes, magas) és költsége (alacsony, közepes, magas).
Stratégia

Intézkedés

Kommunikáció és együttműködés

A kerület mobilitási víziója rövid-, közép- és hosszú távon

A mobilitási vízió kommunikációja az érintettekkel (stake holderekkel)

A célok megmagyarázása a fejlesztőknek

Monitoring (lakosok, munkavállalók, szolgáltatók)

Az agglomerációs ingázó forgalom terhelésének csökkentése

Koordináció a további érintett állami és önkormányzatai szereplőkkel
(Főváros, szomszéd kerületek, agglomerációs települések, MÁV stb.)

P+R parkolók létesítése és ezek optimális lokációja

Parkolási korlátozások (pl. fizető parkolás, kizárólagos lakossági
parkolás)

A bevezető utakról az ingázó parkolással terhelt
területek labirintusos megközelítése

Az elővárosi közlekedés és a bp-i közösségi közlekedésre
történő átszállások elősegítése 

Okosalkalmazások fejlesztése a menetidő összehasonlítására
(elővárosi vasút / közösségi közl. / személygépkocsi)

A közösségi közlekedés legyen a mobilitás gerince

Nagy kapacitású közösségi közlekedési fejlesztések
 (földalatti, metró, villamos)

Lehet-e jobban elővárosi (városon belüli) vasútként kihasználni a
zuglói állomásokat?

Prioritást a közösségi közlekedésnek a kereszteződésekben

Egyesített átszállóhelyet a buszoknak

Változatlan autós megközelítési lehetőségeket, de lassabb tempójú közlekedést a lakóterületeken

Utcahálózat sebességklasszifikációjának felülvizsgálata 

Lassabb tempót eredményező fizikai környezet létesítése

Car-sharing lehetőségei

Car-sharing lehetőségek feltárása 

Külön parkolók a potenciális car-sharingnek

Parkolási megoldások összehangolása

Szükséges-e parkolóház(ak) létesítése?

Előnyös-e a gépkocsi-elhelyezési kötelezettség csökkentése bizonyos
esetekben?

Lehet-e a meglévő nagyobb magántulajdonú mélygarázsokat
és parkolókat többfunkciósan kihasználni?

Okosalkalmazások üres parkolóhelyek jelzésére stb.

Prioritást a biztonságos gyalogos közlekedésnek

Gyerekeknek és időseknek is biztonságos gyalogos útvonalak kialakítása

Sebességcsökkentési kialakítások a gyalogátkelőknél

Kis távolságok a gyalogátkelők között

Új gyalogos-biciklis hidak az M3-as felett

Vasúti aluljárók humanizálása

Gyalogosútvonalak (közterületek) minőségének fejlesztése
(pl. Egészséges utcák kritériumok)

Biztonságos gyalogos-kerékpáros utakat az iskolákba 

A biciklis közlekedés lehetőségeinek kihasználása

Elválasztott, biztonságos biciklisávok további kiépítése
(a Kerékpáros stratégia alapján)
Új gyalogos-biciklis hidak az M3-as felett

Biztonságos és gyors áthaladást a biciklisközlekedésnek a
kereszteződésekben

Vasúti aluljárók kerékpározhatóvá tétele

Közterületi biciklitárolók további fejlesztése

MOL Bubi hálózat kiterjesztése

Biztonságos gyalogos-kerékpáros utakat az iskolákba és óvodákba

Új mikromobilitási eszközök biztonságos használata

Mikromobilitási pontok (parkolóhelyek)

Mikromobilitási eszközök biztonságos közlekedése

Az utazási igények csökkentése és a fenntartható módozatok tervezése

Mixed-use funkciók megkövetelése a szabályozásban a
helyi szolgáltatások könnyű elérése érdekében

A közlekedési csomópontok környezetében a gépkocsi-elhelyezési
kötelezettségek redukálása

A közösségi közlekedési tengelyek és csomópontok
környezetében irodai (személyigényes munkahelyi) funkciók előírása

Autós utazási igényt generáló funkciók korlátozása szabályozásban

Indoklás: Véleményem szerint Zugló közlekedési problémáin csak átfogó szemlélettel, rendszerszintű gondolkodással lehet enyhíteni. Ezért javaslom, hogy készüljön egy mobilitási stratégia a célok és intézkedések megfogalmazásával.
	az alábbi szövegjavaslattal támogatom:
A ZUM javasolja, hogy a fővárosi mobilitási terv (https://budapest.hu/api/file/doc/m01_bmt_celrendszer.pdf) alapul vételével készüljön zuglói fenntartható közlekedési terv, az alábbi stratégiai célkitűzések vizsgálatával, és ezekhez legalább az alábbi intézkedések hozzárendelésével. Az intézkedések tekintetében legyen megjelölve az időtáv (már bevezetésre került, rövidtáv, középtáv, hosszú táv), az intézkedés prioritása (alacsony, közepes, magas) és költsége (alacsony, közepes, magas).

Stratégia

Intézkedés

Változatlan autós megközelítési lehetőségeket, de lassabb tempójú közlekedést a lakóterületeken

Utcahálózat sebességklasszifikációjának felülvizsgálata 

Lassabb tempót eredményező fizikai környezet létesítése
Prioritást a biztonságos gyalogos közlekedésnek

Gyerekeknek és időseknek is biztonságos gyalogos útvonalak kialakítása

Sebességcsökkentési kialakítások a gyalogátkelőknél
Kis távolságok a gyalogátkelők között
Új gyalogos-biciklis hidak az M3-as felett
Vasúti aluljárók humanizálása
Gyalogosútvonalak (közterületek) minőségének fejlesztése

(pl. Egészséges utcák kritériumok)
Biztonságos gyalogos-kerékpáros utakat az iskolákba 
A biciklis közlekedés lehetőségeinek kihasználása

Elválasztott, biztonságos biciklisávok további kiépítése

(a Kerékpáros stratégia alapján)

Új gyalogos-biciklis hidak az M3-as felett
Biztonságos és gyors áthaladást a biciklisközlekedésnek a

kereszteződésekben
Vasúti aluljárók kerékpározhatóvá tétele
Közterületi biciklitárolók további fejlesztése
MOL Bubi hálózat kiterjesztése
Biztonságos gyalogos-kerékpáros utakat az iskolákba és 

óvodákba
Indoklás: Zuglóra, mint a főváros kerületére is vonatkozik a fővárosi mobilitási terv ( elfogadott fővárosi SUMP, elérhető: https://budapest.hu/api/file/doc/m01_bmt_celrendszer.pdf ), mely pld. a tömegközlekedés, agglomerációs kapcsolat, és a Budapest Közút kezelésében lévő utak tekintetében olyan elemeket tartalmaz, melyre a kerületnek nincs, vagy nagyon korlátozott ráhatása van. A kerület kapcsolódva a fővárosi tervhez a tulajdonában és kezelésében lévő utakat jobban érintő gyalogosbarát, kerékpáros, és a forgalomcsillapított övezetek tekintetében fogalmazhat meg stratégiát, alakíthat ki terveket, megvalósítási ütemezést. 
elnapolva: 12 igen, 1 tartózkodás

	
	Borsay Attila javaslatai
	Főépítészi vélemény

	6. 
	Jelentős közlekedési csomópontok rendezése

Még ebben a választási ciklusban kerüljön megtervezésre és megvalósításra a három alábbi legfontosabb közlekedési csomópont rendezése: 

növénytelepítés, térkő burkolás, közvilágítás, vízjáték, padok, szemetesek, kerékpár tárolók kihelyezése

-a Puskás stadion metró megálló Hungária körút felőli teresedése a Sport Aréna emelt burkolt terétől független része, ahol jelenleg egy balkáni bódéváros található.

-a Mexikói úti földalatti végállomás és buszmegállók illetve villamos végállomás környéke egészen az autópálya lehajtóig bezáró területe

-az Örs Vezér tér gomba körüli oldala a buszvégállomással és a villamos megállóval a HÉV végállomásig bezáró területe

Indoklás: Mindhárom területet ezrek használják naponta és jelenlegi állapotuk méltatlan mind a kerület, mind a Főváros képéhez.

főépítészi vélemény: 13 igen
	Az alábbi szövegjavaslattal támogatom:
A ZUM szükségesnek tartja, hogy kerüljenek megtervezésre - növénytelepítés, térkő burkolás, közvilágítás, vízjáték, padok, szemetesek, kerékpár tárolók kihelyezése elemekkel - és megvalósításra az alábbi jelentős közlekedési csomópontok:

1. a Puskás stadion metró megálló Hungária körút felőli teresedése a Sport Aréna emelt burkolt terétől független része

2. a Mexikói úti földalatti végállomás és buszmegállók illetve villamos végállomás környéke egészen az autópálya lehajtóig bezáró területe

3. az önkormányzat tulajdonában lévő Örs Vezér tér gomba körüli oldala a buszvégállomással és a villamos megállóval a HÉV végállomásig bezáró területe összhangban a Képviselő-testület 40/2025. (II. 27.) számú határozatával
Indoklás: az említett területek rendezésének szándékával egyetértve, elsősorban a tulajdonviszonyok indokán az alábbiakra hívom fel a figyelmet:

1. A Puskás stadion környezetében említett terület nem közterület, hanem a BMSK Zrt. (állami) tulajdonú ingatlan. A tervezés, megvalósítás tekintetében nem az önkormányzat az illetékes, közreműködő fél lehet.
2. a terület fővárosi önkormányzat tulajdonában lévő közterület, a kerületi önkormányzat a folyamatokban közreműködő fél lehet.
3. a képviselő-testület a 40/2025. (II. 27.) önkormányzati határozattal döntött az Örs vezér tere ütemezett rendezésének szándékáról.

	7. 
	Közlekedési beavatkozások a kertvárosi jelleg erősítése érdekében

Javaslom, hogy az alábbi területeken az utcák egyirányúsításával, sebesség csökkentésével, parkolás szabályozásával, intenzív növénytelepítéssel ahol erre lehetőség van egy jelenleginél sokkal élhetőbb és csendesebb kertvárosi lakókörnyezet létrehozása, ezáltal az itteni ingatlanok felértékelése

-a Róna utca-Thököly út-Mexikói út-Kacsóh Pongrácz út által határolt terület

-a Róna utca-Thököly út-Mexikói út-Egressy út által határolt terület

-a Hungária körút-Thököly út-Stefánia út-Ajtósi Dürer sor által határolt terület

-a Stefánia út-Thököly út-Dózsa György út-Ajtósi Dürer sor által határolt terület
	az alábbi szövegrész cseréjével támogatom:
…. kisvárosias jellegű lakókörnyezet …..
Indoklás: az érintett területek a ZÉSZ szerint nem kertvárosi lakóterületi övezetbe soroltak, hanem a kerület intenzívebben (Ln, Lk Vi övezetek) beépített részei.
főépítészi vélemény: 13 igen

	8. 
	Javaslat a Városliget parkolási terheinek csökkentésére

Javaslom, hogy a Városliget parkolási terhelésének csökkentésére a Francia úton a vasúti töltés mentén kerüljenek kialakításra akár murvázott, tehát nem szilárd burkolatú parkolók
főépítészi vélemény: 13 igen
	az alábbi szövegjavaslattal támogatom 
A ZUM javasolja a Mexikói út Erzsébet királyné útja és Thököly út közötti szakaszán az üzemszünet miatt várhatóan a kerület használatába kerülő villamossín területén zöldfelület, és parkolók kialakítását, mely a Városliget parkolási terhelését is csökkentheti.
Indoklás: A javasolt, használaton kívüli terület alkalmasabb a parkolók kialakítására. A vasúti töltés mentén zöldfelület kialakítása javasolt – erre korábbi ZUM döntés is volt. A Dózsa György út felőli 800 férőhelyes térszín alatti parkoló biztosítani tudja a Városliget szükségletét.

	
	Csóka Gergely javaslatai
	Főépítészi vélemény

	9. 
	Javaslat Kerületi hálózati forgalmi modell elkészítésére 
A 2027-es Településterv kiadásáig készüljön el Zugló területére vonatkozóan egy számítógépes hálózati forgalmi modellezéssel készült forgalmi vizsgálat, amelynek paraméterei a következők:

· úttípusok (legalább): belterületi első- és másodrendű főutak, települési gyűjtőutak

· időtávok: jelenleg és több távlati időtáv

· járműtípusok: OKA szerinti 8 kategória

· napszakok: nappal (6-22) és éjjel (22-6)

· formátum: álljon rendelkezésre az Önkormányzat és a Polgármesteri Hivatal részére a forgalmi modellből exportált szerkeszthető térinformatikai állomány

Indoklás: Számos tervezési, vagy stratégia, vagy koncepció alkotási folyamat elengedhetetlen része a közúti forgalom pontos ismerete. Ez projektenként előállítva összességében költségesebb, mint egy nagyobb projektben egyszer előállítva.
	a bevezető mondat alábbi módosításával támogatom:
A ZUM javasolja a 2027-es Településterv megalapozó vizsgálat készítése időszakában – pénzügyi forrás rendelkezésre állása esetén - Zugló területére vonatkozóan egy számítógépes hálózati forgalmi modellezéssel készült forgalmi vizsgálat elkészítését, amelynek paraméterei a következők:

· úttípusok (legalább): belterületi első- és másodrendű főutak, települési gyűjtőutak

· időtávok: jelenleg és több távlati időtáv

· járműtípusok: OKA szerinti 8 kategória

· napszakok: nappal (6-22) és éjjel (22-6)

· formátum: álljon rendelkezésre az Önkormányzat és a Polgármesteri Hivatal részére a forgalmi modellből exportált szerkeszthető térinformatikai állomány
Indoklás: Pénzügyi forrás rendelkezésre állása esetén a forgalmi vizsgálat a településterv megalapozásához lehet hasznos munkarész. A főépítészi iroda munkatársai megfelelő mélységű közlekedési szakértelem hiányában a javasolt tartalmi elemek megfelelőségéről nyilatkozni nem tudnak, ebben várjuk a ZUM tagjai véleményét.
13 igen

	10. 
	Javaslat ivókutak kialakítására

A 2027-es Településterv elkészítése előtt/közben a tervet készítő Tervező Vállalkozó és az Önkormányzat mérje fel, hogy új közterület kialakításakor, vagy meglévő fejlesztésekor milyen sűrűséggel és hogyan célszerű kialakítani a közterületi ivókutakat, majd erre a Településterv tegyen előírást. Az új hálózatnak a jelenleginél sűrűbbnek kell lennie.

Indoklás: A klímaváltozás olyan kihívások elé állítják a lakosságot (növekvő hőség- és forrónapok száma, hőhullámok stb.), illetve olyan mértékben növelik az egészségügyi kockázatokat, amelyekre egy hathatós válasz lehet a sűrűbb ivóvízvételezési lehetőség.
	Nem támogatom

Indoklás: A szándékot támogatom, azonban nem településterv szintű szabályozást igényel. Az önkormányzat a közelmúltban lépéseket tett a közműszolgáltatónál a korábban megszüntetett közkifolyók (~ 10 db) ismételt üzembe helyezésére. 
főépítészi vélemény: 11 igen, 2 tartózkodás

	11. 
	Javaslat parkolók fásítására

Új, vagy meglévő közterületi gépjármű parkolóhely fejlesztése/felújítása esetén a parkolóhelyek számától függetlenül 4 db parkolóhelyenként legyen kötelező legalább 1 db környezettűrő (légszennyezés, városi hősziget, burkolt felületek stb.) fa ültetése, olyan módon, hogy a fa lombkoronájának az árnyékolása döntően a parkolóhelyekre essen.

Indoklás: A klímaváltozás miatt az eddig megszokottaknál jobban felhevülhetnek a gépkocsik belső terei, amely hatást enyhítheti a fák lombjának árnyékolása, illetve a parkolók burkolt felületeinek zöldfelületekkel történő megtörése csökkenti a városi hőszigethatást, javítja a terület mikroklimatikus állapotát.
	Szükségtelen szavazni, ugyanis 
A hatályos ZÉSZ 26. § (6) bek. szerint: A felszíni parkolók árnyékolását minden megkezdett 4 darab parkolóhely után 1 darab – nagy lombkoronát nevelő, környezettűrő, túlkoros, allergén pollent nem termelő lombos – fa telepítésével kell megoldani, legalább 2,5 m2 területű és legalább 1,5 méter széles szabad földterület biztosításával.
A szabály a településtervbe is beillesztésre kerül a TÉKA 60. § (2) bek. is tartalmazza.
A ZÉSZ idézett szabálya maradjon: 12 igen, 1 tartózkodás

	12. 
	Javaslat parkolók pályaszerkezetére vonatkozóan
Amennyiben vonatkozó egyéb jogszabály nem tiltja, úgy új, vagy meglévő közterületi gépjármű parkolóhely fejlesztése/felújítása esetén a parkoló teljes pályaszerkezete legyen vízáteresztő (CKT alapozás nélküli pl. beton gyeprács, vagy nagy fugával és szárazon rakott térkő). 

Indoklás: Az adott terület (parkoló) környezetében lévő talajok vízháztartása javítása érdekében csökkenteni szükséges a lehulló csapadékvíz elvezetésének a mértékét, és minél több csapadékvizet a helyben lévő talajokba kell engedni, reagálva a klímaváltozással kapcsolatos kihívásokra.
	Támogatom
13 igen

	13. 
	Javaslat gyalogos járdák és kerékpárutak lejtésének kialakítására
Amennyiben vonatkozó egyéb jogszabály nem tiltja, úgy új, vagy meglévő gyalogos járda és/vagy kerékpárút fejlesztése/felújítása esetén a lejtési viszonyokat úgy kell kialakítani, hogy a mellette lévő zöldfelületre folyjon a csapadékvíz. 

Indoklás: Az adott terület környezetében lévő talajok vízháztartása javítása érdekében csökkenteni szükséges a lehulló csapadékvíz elvezetésének a mértékét, és minél több csapadékvizet a helyben lévő talajokba kell engedni, reagálva a klímaváltozással kapcsolatos kihívásokra.
	Támogatom
13 igen

	14. . 
	Javaslat zöldfelületek alatti közművekre vonatkozóan
Új, vagy meglévő zöldfelület fejlesztése/felújítása esetén elsősorban a burkolt felületek alá kerüljenek a közművek.

Indoklás: Városi környezetben a zöldfelületek életben tartása igen nehéz feladat, amelyet tovább nehezít a klímaváltozás. Amennyiben sok évnyi munka gyümölcseként életben volt tartható az adott zöldfelület, úgy egy esetleges közmű javítása/karbantartása/fejlesztése ezt a sok éves munkát tönkreteszi, mivel a közművel kapcsolatos munkálatok miatt megszűnik az adott zöldfelület, és elölről kell kezdeni a nehéz munkát, azaz a zöldfelület megeredését és életben tartását.
	Támogatom.
12 igen 1 tartózkodás

	15.  
	Javaslat a fák gyökérterelésére
Új, vagy meglévő zöldfelület fejlesztése/felújítása esetében, amennyiben fák telepítése is tervezett, úgy a zöldfelületek mentén elhelyezkedő burkolt felületek mentén gyökérterelő használatának vizsgálata szükséges annak érdekében, hogy a zöldfelület menti burkolatokat a fák gyökerei ne tegyék tönkre. A gyökérterelés elhagyása abban az esetben lehetséges, amennyiben olyan faj/fajta/változat kerül telepítésre, amely bizonyosan nem hajlamos erre, vagy egyéb módon úgy van kialakítva a gyökértér, hogy nem várható ez a hatás.

Indoklás: Az utak, parkolók és gyalogos járdák fenntartóira nagy fenntartási/karbantartási terhet ró, hogy a fák gyökérzete adott esetben felnyomja a burkolatokat, azokat tönkretéve, balesetveszélyessé téve.
	Támogatom
13 igen

	16. 
	Közterületi zöldfelületek kialakításával kapcsolatos szabályozási javaslatok
1. Új közterület kialakítása esetében minimum egyoldali, amennyiben lehetséges, úgy kétoldali zöldfelület és fasor kialakítása szükséges, legalább 1,5 méteres szélességekben. Meglévő közterület fejlesztése/felújítása esetében ez nem kötelező, ugyanakkor törekedni kell rá.
2. A kerületi szabályozás tegye kötelezővé a vonatkozó Díszfák és díszcserjék ültetése települések közterületein című MSZ 12172:2019 számú magyar szabvány alkalmazását.

Indoklás:
1. A klímaváltozás olyan kihívások elé állítják a lakosságot (növekvő hőség- és forrónapok száma, hőhullámok, stb.), illetve olyan mértékben növelik az egészségügyi kockázatokat, amelyekre egy hathatós válasz lehet a nagyobb mértékű zöldfelületek – a fák árnyékolásának köszönhetően.
2. A szabvány alkalmazása a tervezés során nem kötelező, ugyanakkor, ha helyi szabályozás előírja, úgy már az. A hivatkozott szabvány úgy szabályozza a kiültetéseket, hogy azok korszerűbbek és a klímaváltozás okozta új kihívásokra is választ adnak.
főépítész javaslata: 12 igen 1 tartózkodás
	az alábbi szövegjavaslattal támogatom
A ZUM javasolja közterületi zöldfelületek kialakítása esetében az alábbi előírást:

1 Új vonalas közterület kialakítása esetében minimum egyoldali, amennyiben lehetséges, úgy kétoldali fasor kialakítása szükséges, legalább 1,5 méter széles zöldfelület biztosításával. Meglévő közterület fejlesztése/felújítása esetében ez nem kötelező, ugyanakkor törekedni kell rá.
2.Javasolt a Díszfák és díszcserjék ültetése települések közterületein című MSZ 12172:2019 számú magyar szabvány alkalmazása.

Indoklás:

A javaslat 2. pontját nem támogatom, ugyanis az MSZ 12172:2019 számú magyar szabvány fontos szakmai iránymutatásokat tartalmaz a díszfák és díszcserjék települési közterületeken való ültetésére vonatkozóan, ugyanakkor alkalmazása a jelenlegi formájában nem minden esetben szolgálja a helyi adottságokhoz és városépítészeti célokhoz való rugalmas igazodást. Az alábbi szempontok indokolják, hogy a szabvány alkalmazása ne legyen kötelező érvényű a kerületi szabályozásban:

Az MSZ 12172:2019 szabvány jelenleg nem jogszabály, hanem szakmai ajánlás, így kötelezővé tétele túlterjeszkedne a szabályozási kereteken, és indokolatlanul szűkítené a tervezők, tájépítészek és várostervezők szakmai mozgásterét.

A szabvány országos szinten készült, nem feltétlenül illeszkedik minden kerület egyedi ökológiai, városszerkezeti, vagy klimatikus adottságaihoz. Egyes előírásai (pl. fajtaválasztás, ültetési távolságok) nem feltétlenül feleltethetők meg a sűrűn beépített, történeti városszövetek vagy kis teresedések, vagy a közműelhelyezkedések adottságainak.

A kötelező szabványalkalmazás hátráltathatja az új, klímaváltozáshoz alkalmazkodó fajok, ültetési technológiák, valamint fenntartható városzöldítési megoldások alkalmazását, amelyek a szabvány készítése (2019.) óta jelentek meg vagy kerültek előtérbe.

A tájépítészeti és zöldfelületi tervezés komplex szakmai feladat, amely során számos egyedi szempontot (funkció, használat, látvány, fajtaalkalmasság) kell mérlegelni. A szabvány kötelező előírásként való kezelése korlátozhatja a tervezők szakmai döntési szabadságát.

A szabvány mellett több hazai és nemzetközi jó gyakorlat és irányelv is elérhető (pl. Zöldinfrastruktúra füzetek: szivacsváros, Városi fák és közművek kapcsolata, Stockholm-módszer), amelyek rugalmasabban és aktuálisabban segítik a korszerű közterületi növényalkalmazást.

Ugyan a helyi építési szabályzat a beültetési kötelezettséggel kapcsolatos szabályokat tartalmazhat, azonban a hivatkozott szabványban foglalt leírások túlmutatnak a helyi építési szabályzat körén, azok inkább a települési zöldinfrastruktúráról,  a zöldfelületi tanúsítványról és a zöld védjegyről szóló 282/2024. (IX. 30.) Korm. rendelet tárgykörében értelmezhető, a jegyzői hatáskörbe utalt eljárások során alkalmazhatók, ezzel kapcsolatos önálló környezetvédelmi tárgyú rendelet alkotását előirányozta az Önkormányzat, amelynek megvalósítása szakmai egyeztetése folyamatban.

	
	Kissné Springer Mercedes dr. javaslata
	Főépítész véleménye

	17. 
	Az egészségügyi ellátás szervezése tervezett központ helyzetével kapcsolatban vár tájékoztatást a főépítésztől. Konkrét határozati javaslat nem készült. A megküldött levelét a meghívóhoz csatoljuk.
főépítész javaslata: 13 igen
	A kérdésekre készített válaszok a meghívóhoz csatolva. A témához kapcsolódó határozati szövegjavaslat: A ZUM javasolja, hogy az új településterv készítése során az egészségügyi ellátás jelenlegi helyzetének vizsgálatából kiindulva kerüljön kijelölésre az új kerületi egyészségügyi központ helye a már meglévő telephely bővítésével, átalakításával, vagy új, az elhelyezkedés, megközelíthetőség szempontjából alkalmas helyszínek közül a legoptimálisabb  kiválasztásával.  

	
	Paunoch János javaslata
	Főépítészi vélemény

	18. 
	A parkolási helyzettel kapcsolatos megállapításokat a meghívóhoz csatoljuk. Konkrét határozati javaslat nem készült.
főépítész javaslata: 13 igen
	A témához kapcsolódó határozati szövegjavaslat: A ZUM javasolja, hogy készüljenek a lakótelepi zöldterületekre vonatkozóan közterület-alakítási tervek, melyek a fenntarthatóság, természetközeli megoldások alkalmazásával a zöldfelületek, és rekreációs területek megújítása, és védelme mellett a rendezett parkolás kialakítása céljából igénybe vehető területeket is kijelölik.

	
	Krikovszky Péter javaslata
	Főépítészi vélemény

	19. 
	A benyújtott javaslatok a 2025. 10. 06. „átmeneti időszak az új településterv hatályba lépéséig” ülés témájához kapcsolódnak. A feljegyzést a meghívóhoz csatoljuk.
	A napirend megtárgyalása a 2025. október 6-i ülésen javasolt.

	
	Nagy Dávid javaslatai
	Főépítészi vélemény

	20. 
	Lakossági, befektetői felmérés készítésének javaslata

Felmérés lefolytatása, zuglói lakosokkal, a kerületbe be- illetve elköltözőkkel, hogy milyen prioritások alapján választották a kerületet, illetve mi alapján választottak más kerületet lakhelyüknek?
Kerületieknek, illetve más kerületek lakosainak milyen kép alakult ki Zuglóról, számukra a népszerűbb kerületek között van vagy a kevésbé népszerű?
Illetve háttérbeszélgetés folytatása befektetőkkel, hogy miért választották vagy miért nem választották Zuglót befektetési helyszínéül?
	Nem támogatom

Indoklás: Nem kapcsolódik szorosan az ülés témái közé, inkább szociológiai, közvéleménykutatással tisztázható felvetés. A településterv megalapozó vizsgálat munkarésze a 419/2021 Korm. rendelet tartalmi követelményei szerint tartalmazni fog bizonyos erre vonatkozó vizsgálatokat.
nem született döntés: 3 igen 3 nem 7 tartózkodás (eredeti javaslatról)

elnapolás?

	21. 
	Az autóhasználat csökkentésének javaslata

Zugló köztereit rengeteg autó foglalja el, amit sokszor csak ritkán használ a tulajdonosa, a nyugati példákból kiindulva egy olyan célt kellene kijelölni, ahol ösztönzőkkel, illetve szabályozással csökkentjük a saját autó fenntartása iránti igényt. 

Minél több autóval megtett utat kiváltani környezetbarát járművel, illetve közösségi közlekedéssel. 

Lobbizni, támogatni, hogy más budapesti kerületből, illetve agglomerációból is minél kevesebben válasszák az autós közlekedési módot, így csökkentve a kerületen áthaladó gépjárműforgalmat.
	az 5. napirendi pontban leírt javaslatom szerint Támogatom
Indoklás: A problémafelvetés, beavatkozási szándékok megegyeznek az 5. napirendi pontban említettekkel.
elnapolás – mert az 5. napirend is el lett napolva

	22. 
	Településrendezési szerződés kötésre – ZÉSZ módosítás során - kijelölni tervezett ingatlanok számbavételének, vizsgálatának javaslata

1. A ZUM felkéri a Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport vezetőjét (a Főépítész útján), hogy a jelen előterjesztésben felvázolt ZÉSZ módosítás kezdeményezéséhez szükséges adatokat és információkat (beépítetlen telkek és nagyméretű, már épülettel rendelkező telkek, melyeken bővítés várható >>és még nem rendelkezik a tulajdonos érvényes építési engedéllyel<< címe; helyrajzi száma; mérete; övezet, amelyben elhelyezkednek az adott telkek) gyűjtse össze és tárja a Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport és az Önkormányzat képviselő-testületének tagjai elé.

2. A ZUM felkéri a Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport vezetőjét, hogy az összegyűjtött adatok és információk alapján tárjon a Zuglói Urbanisztikai Munkacsoport és az önkormányzat képviselő-testületének tagjai elé egy főépítészi véleményt, hogy milyen szakhatósági eljárások elvégzése válik szükségessé, ha a képviselő-testület úgy dönt, hogy a jelen előterjesztésben foglalt ZÉSZ módosítás elvégzését kezdeményezi.
Indoklás: lsd a csatolt szöveges javaslatban
	A javaslat nem tartozik a napirend témái közé, megtárgyalása a 2025. október 6-i ülésen javasolt.
elnapolás

	23. 
	Egyebek 


